
南京城建隧桥智慧管理有限公司大桥南路与地铁五号线交叉节点建

设工程项目竣工环境保护验收意见

2023年 4月 21日，南京城建隧桥智管理有限公司（原名称为“南京城建隧

桥经营管理有限责任公司”，2021年 5月 10日完成工商变更）主持召开了“南

京城建隧桥智慧管理有限公司大桥南路与地铁五号线交叉节点建设工程”竣工环

境保护验收会。参加会议的有中铁三局集团有限公司（施工单位）、上海隧道工

程有限公司（设计单位）、国正工程咨询（江苏）有限责任公司（工程监理单位）、

南京爱迪信环境技术有限公司（检测单位）、江苏润环环境科技有限公司（环评

和验收报告编制单位）及相关技术专家组成，验收组名单附后。验收组根据《南

京城建隧桥智慧管理有限公司大桥南路与地铁五号线交叉节点建设工程竣工环

境保护验收监测报告》并对照《建设项目竣工环境保护验收暂行办法》，严格依

照国家有关法律法规、建设项目竣工环境保护验收技术规范/指南、本项目环境

影响评价报告表和审批部门审批决定等要求对本项目进行验收，提出意见如下：

一、工程建设基本情况

（一）建设地点、规模、主要建设内容

项目建设地点位于南京市鼓楼区中山北路与大桥南路交叉口，工程主要内容

包括对工程影响范围内的既有高架桥桥墩（50、51、52#桥墩）进行补强托换，

为节点市政隧道基坑开挖提供前提条件；然后在不拆除高架桥的前提下采用明挖

法修建地铁特殊保护区范围内（地铁区间隧道南北两侧 15 m）的双向六车道市

政隧道，节点隧道南北向长度约 68.5 m，东西向宽度 27.7m，基坑周长约 190 m，

基坑面积约 1876 m2，最大开挖深度约 10米，修建完成后对节点隧道进行隐藏，

车流依旧从上方路面通车。

（二）建设过程及环保审批情况

项目于 2020年 9月由江苏润环环境科技有限公司完成《南京城建隧桥智慧

管理有限公司大桥南路与地铁五号线交叉节点建设工程环境影响报告表》的编

制，并于 2020年 9月 14日取得取得原南京市生态环境的审批同意（宁环表复告

【2020】13号）。



2020年 9月 1日，项目取得了关于“大桥南路与地铁 5号线交叉节点改造工

程（规划条件）”的《建筑工程施工许可证》（320106202009011102），于 2020年

9月 28日开始动工建设，于 2023年 3月建成，该节点隧道已封堵未通车。

（三）投资情况

项目实际总投资 13266.82万元，环保投资 313.16万元，占总投资的 2.36%。

（四）验收范围

本次竣工验收包括项目主体建设内容以及施工期环保设施落实情况。

二、变动情况

项目实际建设与环评一致。

三、环境保护设施建设情况

目前节点隧道已完成建设且处于封闭状态，后期大桥南路改造工程实施时，

拆除大桥南路高架桥，继续施工节点南北两端未完成市政隧道，待市政隧道全部

完成施工并验收时，隧道才投入使用，故本次验收不包含运营期的废气、废水、

噪声处理措施的验收；仅对现状敏感点噪声进行监测评价，对比原环评环境影响

重点调查公路沿线声环境敏感目标受交通噪声的影响程度，分析对比现状车流量

和环评中车流量变化所导致的噪声变化。

（一）废水

项目施工期施工废水经场地设置的截流沟收集进入隔油池和沉淀池处理后

贮存在清水池中，回用于施工现场、材料堆场的洒水防尘和车辆机械冲洗，不能

回用的接管市政污水管网；施工泥浆水收集至泥浆储存箱，废弃泥浆统一由专用

泥浆转运车外运；施工人员分散租用周边民房，生活废水依托现状市政污水管网。

隧道暂未通车处于封闭状态，本次验收不包括运行期废水处理措施的验收。

（二）废气

项目施工期在工地出入口设立公示牌，采取围挡、遮盖、洒水、喷雾等措施，

运输车辆在除泥、冲洗、采取覆盖措施后方可出场，拆除、开挖等阶段采取湿法作

业，场地道路硬化、裸土按标准覆盖等措施减少大气污染。

隧道暂未通车处于封闭状态，本次验收不包括运行期废气处理措施的验收。

（三）噪声

项目施工期过程中设置围挡、使用低噪声设备、合理安排施工时间并采用噪

声小的施工等手段减少噪声影响。



隧道暂未通车处于封闭状态，本次验收不包括运行期噪声处理措施的验收。

（四）固体废物

项目施工期产生的弃方和建筑垃圾委托南京旭晔建设工程有限公司运送至弃土

场处置，生活垃圾委托南京鼓楼环境卫生服务有限责任公司清运处理。

本项目运营期不产生固废。

四、环境保护设施调试效果

结果表明：2023年 3月 31日~4月 2日验收监测期间，新建节点隧道处于封

闭状态未通车；项目监测期间，桥南路附近很多路段正在施工（例如惠民大道桥

改隧工程），大桥南路属于交通枢纽起到了一个分流的作用，导致车流量增加；

监测期间车流量情况如下：

中山北路昼间车流量基本已达到 2025年预测车流量，监测期间昼间车流量最少

时段也已达到 2025年预测车流量 40%，夜间基本已达到 2025年预测车流量，监测

期间夜间车流量最少时段也已达到 2025年预测车流量 25%；大桥南路昼间车流量基

本已达到 2025年预测车流量，监测期间昼间车流量最少时段也已达到 2025年预测

车流量 80%，夜间也基本已达到 2025年预测车流量，监测期间夜间车流量最少时段

也已达到 2025年预测车流量 51%；高架车流量基本已达到 2025年预测车流量。

根据检测人员反应其主要原因是因为验收监测期间大桥南路和中山北路交叉口

正在施工，晚上 10点渣土车出动，2点工地开始施工；各监测点位及结果如下：

敏感点道路交通噪声监测结果：验收监测期间，N7中海凯旋门 2幢和N8中山

骏景敏感点昼间噪声均满足《声环境质量标准》（GB3096-2008）4a类标准，夜间噪

声受施工影响不满足《声环境质量标准》（GB3096-2008）4a类标准；N9龙池庵小区

敏感点昼间噪声均满足《声环境质量标准》（GB3096-2008）2类标准，4月 1日 22：

04~22：24和 4月 2日 00：14~00：34夜间噪声受施工噪声影响不满足《声环境质量

标准》（GB3096-2008）2类标准。

衰减断面道路交通噪声：验收监测期间，衰减断面道路交通噪声全线 5个噪声

监测点位中，4a类声功能区监测点位 1个（即N1距离路边界 40m），2类声功能区

监测点位 4个（即N2距离路边界 60m、N3距离路边界 80m、N4距离路边界 120m、

N5距离路边界 200m处）:①N1距离路边界 40m处噪声监测点位，昼间噪声均能达

到 4a类声功能区限值要求，夜间噪声受施工影响不达标；②距离路边界 60m、80m、

120m、200m处 4个噪声监测点位（N2~N5），昼间因周末小区内受流动人群、车流

影响较多不能达到 2类声功能区限值要求；夜间受施工影响不能达到 2类声功能区

限值要求。③昼间符合线性衰减规律，夜间受施工噪声影响较大本次不进行分析。
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